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ÍÎÂÛÅ ÄÈÇÅËÜ-ÃÅÍÅÐÀÒÎÐÛ 
È ÑÒÐÀÒÅÃÈß MTU/MDE

Ôèðìà MTU/MDE ïðîåêòèðóåò îñíîâíûå è âñïî-
ìîãàòåëüíûå äèçåëü-ãåíåðàòîðû íà áàçå äâèãàòåëåé,
ðàáîòàþùèõ íà äèçåëüíîì è ãàçîîáðàçíîì òîïëèâå.
Íîâîå ïîêîëåíèå äèçåëåé ñåðèè 4000 èìååò ïåðñïåêòèâó
óâåëè÷åíèÿ ìîùíîñòè, óëó÷øåíèÿ ýêîíîìè÷íîñòè è
ýêîëîãè÷åñêèõ ïîêàçàòåëåé ïî ñðàâíåíèþ ñ ïðåäûäóùèì
ïîêîëåíèåì. Ðå÷ü èäåò î 12-, 16- è 20-öèëèíäðîâûõ
V-îáðàçíûõ (ñ ðàçâàëîì öèëèíäðîâ 90°) äèçåëÿõ äëÿ
ãåíåðàòîðîâ ñ ÷àñòîòîé ïåðåìåííîãî òîêà 50 è 60 Ãö.
Äèçåëè èìåþò ðàçìåðíîñòü 17/21 è ðàáî÷èé îáúåì
öèëèíäðà 4,77 ë. Ñíèæåíèå âûáðîñîâ âðåäíûõ âåùåñòâ
äîñòèãàåòñÿ çà ñ÷åò ñîâåðøåíñòâîâàíèÿ òåõíîëîãèè
ñãîðàíèÿ â öèëèíäðå è ïðèâîäèò ýêîëîãè÷åñêèå
ïîêàçàòåëè â ñîîòâåòñòâèå ñ Tier 2 EPA. Ñîäåðæàíèå
òâåðäûõ ÷àñòèö ñíèæàåòñÿ äî âåëè÷èí ìåíåå 50 ìã/ì3,
ñîäåðæàíèå CO óìåíüøàåòñÿ âäâîå ïî ñðàâíåíèþ ñ
ïðåäøåñòâîâàâøèìè ìîäåëÿìè. Âåëè÷èíà NOx

ñîñòàâëÿåò ìåíåå 1700 ìã/ì3 â äèàïàçîíå íàãðóçîê îò
50 äî 100 %. Êðîìå òîãî, ñòîèìîñòü äâèãàòåëÿ ñíè-
æàåòñÿ íà 15%. Ïîâûøåíèå ìîùíîñòè ñîñòàâëÿåò
13 % äëÿ 16-öèëèíäðîâûõ äèçåëåé è 16% — äëÿ 12-
è 20-öèëèíäðîâûõ äèçåëåé, ò. å. äî 1910, 2500, 3490
êÂò. Îïòèìèçàöèÿ òîïëèâîïîäà÷è ïîçâîëÿåò
ñóùåñòâåííî ñíèçèòü óäåëüíûé ðàñõîä òîïëèâà.  Òàêèì
îáðàçîì, äèçåëü-ãåíåðàòîð ñ 12-öèëèíäðîâûì äèçåëåì
ñïîñîáåí çàìåñòèòü àãðåãàò ñ 16-öèëèíäðîâûì äèçåëåì
ñ ýëåêòðè÷åñêîé ìîùíîñòüþ 1800 êÂÀ, à äèçåëü-
ãåíåðàòîð ñ 16-öèëèíäðîâûì äèçåëåì çàìåùàåò 20 V4000
ñ ýëåêòðè÷åñêîé ìîùíîñòüþ 2250 êÂÀ. Â îñíîâå
óëó÷øåíèÿ ïðîöåññà ñãîðàíèÿ ëåæàò óëó÷øåííàÿ
ãåîìåòðèÿ ïîðøíÿ, êîíòðîëü çà îòêðûòèåì êëàïàíîâ
è ïðèìåíåíèå ñèñòåìû Common Rail âòîðîãî ïîêîëåíèÿ.
Òàêæå âàæíóþ ðîëü èãðàåò ýëåêòðîííàÿ ñèñòåìà óï-
ðàâëåíèÿ äèçåëåì ADEC (Advanced Diesel Engine
Control).

Äàëüíåéøåå ðàçâèòèå MTU/MDE âèäèò â ñîçäà-
íèè äèçåëåé, ðàáîòàþùèõ íà ãàçîîáðàçíîì òîïëèâå:
ïðèðîäíîì ãàçå, áèîãàçå, ñïåöèàëüíûõ ãàçàõ,  â âèäå
îäèíî÷íûõ àãðåãàòîâ ëèáî ðàáîòàþùèõ â ñîñòàâå
êîãåíåðàöèîííûõ óñòàíîâîê. Ïîòåíöèàëüíûìè
ïîòðåáèòåëÿìè ýòèõ óñòàíîâîê ÿâëÿþòñÿ ñòðàíû
Åâðîïû, â ïåðâóþ î÷åðåäü ÔÐÃ, Ãîëëàíäèÿ, Âåëèêî-
áðèòàíèÿ.

ÍÎÂÛÅ ÃÀÇÎÂÛÅ ÄÂÈÃÀÒÅËÈ 
ÔÈÐÌÛ MAN B&W DIESEL

Îòêëèêàÿñü íà ñîâðåìåííûå òðåáîâàíèÿ ïî îõðàíå
îêðóæàþùåé ñðåäû îò øóìà è âðåäíûõ âûáðîñîâ,
ôèðìà MAN B&W DIESEL íåäàâíî ïðåäñòàâèëà äâè-
ãàòåëü V32/40PGI (îò performance gas injection —
èñïîëíåíèå ñ ãàçîâûì âïðûñêîì). Ìîùíîñòü äâèãàòåëÿ
5400–8100 êÂò. Îí îòâå÷àåò òðåáîâàíèÿì ãîðîäñêîé
ñðåäû â ÷àñòè êîìïàêòíîñòè, íèçêîãî óðîâíÿ øóìà è
âûáðîñîâ âðåäíûõ âåùåñòâ. Ýôôåêòèâíûå ïîêàçàòåëè
äâèãàòåëÿ íàðÿäó ñ íèçêèìè çíà÷åíèÿìè ñîäåðæàíèÿ
NOx ïðåäïîëàãàþò åãî ðåíòàáåëüíîå èñïîëüçîâàíèå
è äëÿ ïðîìûøëåííûõ íóæä. Äâèãàòåëü èìååò ðÿä
îñîáåííîñòåé, ïåðâîé èç êîòîðûõ ÿâëÿåòñÿ îòêàç îò
èñêðîâîãî çàæèãàíèÿ. Âìåñòî ýòîãî ïðåäêàìåðà
ñîäåðæèò êàëèëüíûé ýëåìåíò — «hot spot», êîòîðûé
îáåñïå÷èâàåò çàæèãàíèå ïîäàííîãî â ïðåäêàìåðó ãàçà
ïîä âûñîêèì äàâëåíèåì íà ðåæèìàõ ïóñêà è ìàëûõ
íàãðóçîê, äî 30 % îò íîìèíàëüíîé (òåðìèí «êàëèëüíûé
ýëåìåíò» ïðåäëîæåí èñõîäÿ èç èçâåñòíîãî â ïåðâîé
ïîëîâèíå ÕÕ â. êàëèëüíîãî çàæèãàíèÿ, ïðèìåíÿâøåãîñÿ
íà íåôòÿíûõ äâèãàòåëÿõ — «íåôòÿíêàõ», ïðèì. àâòîðà).
Ïèëîòíûé ãàç, êîëè÷åñòâî êîòîðîãî íå ïðåâûøàåò 1 %
îò îáùåãî ðàñõîäà, îáåñïå÷èâàåò âîçíèêíîâåíèå
ïëàìåíè, çàæèãàþùåãî òîïëèâîâîçäóøíóþ ñìåñü,
ïîäàâàåìóþ â êàìåðó ñãîðàíèÿ. Ýôôåêòèâíûé ÊÏÄ
ñîñòàâëÿåò ñâûøå 46 %, ñîäåðæàíèå NOx ìåíåå

250 ã/ì3. Äâèãàòåëü ìîæåò áûòü â 12- èëè 16-
öèëèíäðîâîì èñïîëíåíèè ñ ðàáî÷èì îáúåìîì öèëèíä-
ðà 32,2 ë; öèëèíäðîâàÿ ìîùíîñòü ñîñòàâëÿåò 430 êÂò
ïðè ÷àñòîòå âðàùåíèÿ 720 îá/ìèí è 450 êÂò ïðè
750 îá/ìèí; äâèãàòåëü îñíàùåí òóðáîêîìïðåññîðîì
MAN B&W NR ñ ïîñòîÿííûì äàâëåíèåì. Ñðåäíåå
ýôôåêòèâíîå äàâëåíèå ñîñòàâëÿåò 2,24 ÌÏà, ÷òî
ÿâëÿåòñÿ  çíà÷èòåëüíûì äëÿ äâèãàòåëåé ôèðìû è
óíèêàëüíûì äëÿ ãàçîâûõ äâèãàòåëåé. Óêàçàííàÿ
ìîùíîñòü äîñòèãàåòñÿ ïðè èñïîëüçîâàíèè òîïëèâà ñ
òåïëîòâîðíîé ñïîñîáíîñòüþ 32400 êÄæ/ì3.

Ïðèâîäÿòñÿ îñîáåííîñòè êîíñòðóêöèè äâèãàòåëÿ,
âïóñêíûõ è âûïóñêíûõ êëàïàíîâ è ïèòàþùèõ òîïëèâîì

ñèñòåì. 
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